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 کسری 7/3 میلیارد دلاری
بودجه کانادا

وزارت دارایی کانادا اعلام کرد که این کشور در چهارماهه سال 
مالی ۲۰۲5- ۲۰۲4 کسری بودجه‌ای برابر 7/29 میلیارد دلار کانادا 
کسری  معادل ۵/41 میلیارد دلار آمریکا داشته است. میزان 
بودجه این کشور به‌دلیل نابرابری سرعت افزایش هزینه‌ها در 
برابر درآمدهای دولت، در چهارماهه اول سال جاری به‌شدت 
افزایش پیدا کرده است. این وزارتخانه در بیانیه‌ای اعلام کرد که 
برای مقایسه میزان افزایش کسری بودجه سال جاری، کسری 
بودجه در مدت مشابه سال گذشته ۱٫۲۴ میلیارد دلار کانادا 

بوده، یعنی تقریبا شش‌برابر کمتر از سال جاری.

پیش‌بینی اوپک از تقاضای نفت
سازمان کشورهای صادرکننده نفت، اوپک، در گزارش جدید 
خود با عنوان »چشم‌انداز جهانی نفت« اعلام کرد ارزیابی‌ها 
نشان می‌دهد که تا سال ۲۰۵۰ تقاضای جهانی نفت ۱۸میلیون 
بشکه در روز افزایش خواهد یافت. اوپک پیش‌بینی کرده که 
تا سال ۲۰۲۹ حجم تقاضای جهانی نفت از ۱۱۲ میلیونی بشکه 
در روز عبور خواهد کرد و نسبت به میزان کنونی ۱۰/1 میلیون 
بشکه روزانه بیشتر می‌شود. اوپک البته اعلام کرده که بخش 
کشورهای  افزایش تقاضای نفت مربوط به  از  قابل توجهی 
بود،  توسعه خواهد  و  اقتصادی  غیرعضو سازمان همکاری 
که از مجموع ۱۰/1 میلیون بشکه روزانــه افزایش  گونه‌ای  به 
تقاضای نفت تا سال ۲۰۲۹ معادل 9/6 میلیون بشکه مربوط 
کشورهای غیرعضو سازمان همکاری اقتصادی و توسعه  به 
است و مجموع تقاضای این کشورها به ۶۶/2 میلیون بشکه 

در روز خواهد رسید.

اقتصاد بین الملل

خـــودروســـازی ایـــران با 

دبیر گروه اقتصاد

محمد‌حسین 
ی علی‌اکبر

مشکلات زیــادی دست 
و پنجه نــرم می‌کند. با 
ایــنــکــه ایـــن صنعت در 
طول سال‌های گذشته 
ویــژه‌ای  حمایت‌های  از 
مانند تعرفه واردات و 
ــنـــیـــن انـــحـــصـــار  هـــمـــچـ
برخوردار بوده نتوانسته در زمینه کسب رضایت 

مشتری موفق باشد. 
ســال 97 زمانی که واردات خــودرو ممنوع شد 
انحصار ایــن صنعت گسترش یافت امــا کاهش 
تولید دلیلی بود تا کمبود عرضه و افت کیفیت را 
شاهد باشیم. اخیرا کمیته خودرو در کمیسیون 

فعالیت  مجلس  مــعــادن  و  صنایع 
خــود را آغــاز کــرده که نحوه 

فعالیت آن را از رضا 
رئیس  عــلــیــزاده 
ــیــــون  ــــســ ــی ــمــ کــ
صـــــــنـــــــایـــــــع و 
مــعــادن مجلس 

جویا شده‌ایم.

گر موافق باشید سؤال اول را با موضوع خودرو آغاز   ا
کنیم. اخیرا کمیسیون صنایع و معادن مجلس اعلام 
کرده در موضوع قیمت و کیفیت خودرو ورود می‌کند. به 
نظر شما آیــا ورود مجلس بــه ایــن مــوضــوع می‌تواند 

رضایت را برای مصرف‌کنندگان به دنبال داشته باشد؟
کنون علاوه بر مصرف‌کنندگان، تولیدکنندگان نیز ناراضی  ا
هستند و ورود مجلس به این موضوع بررسی موضوعات 
به‌منظور بهبود صنعت خودروسازی است. همان‌طور 
که شما اشاره کردید اواخر شهریورماه بود که کمیسیون 
کیفیت  صنایع و معادن مجلس بــرای بهبود وضعیت 

خودرو با خودروسازان جلسه‌ای برگزار کرد. قرار بود این 
جلسات هفته‌ای یک بار یا دو هفته یک بار برگزار شود، اما 
به‌دلیل حوادث معدن و همچنین اتفاقاتی که در منطقه 
کنون دو جلسه بیشتر برگزار نشده و احتمالا از  افتاده، تا
هفته آینده دوباره این موضوع پیگیری خواهد شد. ما در 
کمیسیون صنایع و معادن مجلس کمیته‌ای به نام کمیته 
خودرو تشکیل داده‌ایم و هم رضایت مصرف‌کنندگان را 
ک عمل قرار داده‌ایم و هم رضایت تولیدکننده. مردم  ملا
از کیفیت خودروهای تولید داخل رضایت ندارند و دچار 
در  مجلس  نمایندگان  شده‌اند.  جسمانی  آسیب‌های 

دیدارهایی که با مردم در حوزه‌های انتخابیه دارند، بارها 
با این موضوع مواجه شده‌اند که کیفیت خودروها بالا 
نیست و با یک تصادف دچــار معلولیت‌های جسمی 
شــده‌انــد. در واقــع نارضایتی به‌دلیل امکانات خــودرو 

نیست، بلکه مساله کیفیت ساخت است. 
کنون خودروسازان معتقدند با هر خودرویی که   ا
تولید می‌کنند، زیان متحمل می‌شوند. چطور در این 

شرایط امکان افزایش کیفیت وجود دارد؟
که سالانه  در جلسات نیز همین موضوع مطرح شد 
10 هــزار میلیارد تومان به خــودروســازی ایــران به‌دلیل 

قیمت‌گذاری دستوری تحمیل می‌شود، اما این چاره 
کار نیست که آنها بگویند زیان است و باید محصول گران 
شود. گفته می‌شود که قیمت‌ باید اصلاح شود تا کیفیت 
بالا برود، اما این برداشت از سخن آنها در جلسات مطرح 
نشد و معتقد بودند قیمت محصول با قیمت تمام‌شده 

باید نسبت مشخصی داشته باشد. 
کنون واردات خودرو در حال انجام است و قیمت   ا
برخی محصولات کاهش داشته است. در مقابل شاهد 
کاهش عرضه خودروسازان بوده‌ایم. نظارت بر عرضه 
خودرو بر اساس نیاز بازار توسط چه نهادی باید انجام 

شود؟
ببینید این وظیفه وزارت صنعت، معدن و تجارت است، 
اما نکته قابل توجه اینجاست که قانون واردات خودرو 
آن‌طور که تصویب شده بود، ابلاغ و اجرا نشد. ما کمیته 
ــم تا به همین  خــودرو را هم در مجلس تشکیل داده‌ای
کند. مجلس سال گذشته قانون  موضوعات رسیدگی 
کــرد، اما در دولت  کارکرده را ابــاغ  واردات خودروهای 
سیزدهم به گونه‌ای آیین‌نامه آن نوشته شد و به‌نوعی 
کــار عملا اتفاق نیفتد. واردات  که ایــن  به اجــرا درآمــد 
خــودروهــای نو هم به‌ظاهر آزاد شــده و با بند قانونی 

تصویب شده در مجلس متفاوت است. 
 آیا به این مسیری که اشاره کردید، برمی‌گردیم؟

چـــاره‌ای جــز ایــن نــداریــم. در گذشته اصــا موضوعاتی 
مانند فاصله قیمت کارخانه و بــازار آزاد وجود نداشت و 
کنون نیز باید به همان مسیر بازگردیم.  فضا رقابتی بود. ا
گــذشــتــه از صنعت خـــودروســـازی  در طـــول ســال‌هــای 
حمایت‌های زیادی شد، اما نتوانستند رضایت مردم را 
کسب کنند. دلیل این موضوع انحصار بازار است و باید 
که می‌تواند  رقابت به این صنعت بازگردد. رقابت است 
یک صنعت را صادراتی کند. رقابت می‌تواند شرایط را برای 
آسیب‌های  آورد.  فراهم  قطعه‌سازی 
ــول ســال‌هــای  انــحــصــار در طـ
و  ــده  ش مشاهده  گذشته 
باید از این اتفاقات فاصله 
ــران مــی‌تــوانــد  ــ گــرفــت. ای
کشور خودروساز  به یک 
تبدیل شــود، امــا نیازمند 

زیرساخت‌هایی است. 

 رئیس کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
در گفت‌وگو با »جام‌جم«: 

نارضایتی؛ فصل مشترک 
وساز  و مردم خودر

حمایت باید اصولی باشد
علیزاده معتقد است نتیجه حمایت‌ها، تولید خودروهایی با کیفیت بسیار پایین و فساد در شرکت‌های خودروسازی شده است؛ مثلا خودرویی که 

در کشور امارات یک میلیارد و 200 میلیون تومان است، در کشور ما به قیمت 15 میلیارد تومان به فروش می‌رسد. با وجود یکسری دستان 
پشت پرده و سوءمدیریت‌های قبلی در این صنعت، خودروسازان با زیان انباشته بالایی مواجه هستند؛ بنابراین هم مردم و 

هم خودروسازان از وضعیت موجود ناراضی هستند که نشان می‌دهد حمایت‌ها از ریشه اشتباه است.دولت 
قبلی یک سال آیین‌نامه واردات خودرو را نگه داشت و در زمان تغییر دولت، آن 

را با آیین‌نامه‌ای که صرفا برای اشخاص خاص است، اجرایی کرد. 
مجلس با هر اقدامی که بار و فشار اضافی بر دوش مردم بیاورد، 
مخالف است و معتقد هستیم که برای کارهای اصلاحی باید ابتدا 

زیرساخت‌های مربوطه اجرایی شود.
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