
 گام مثبت مجلس 
به‌نفع پزشکان جوان

نمایندگان مجلس شــورای اسلامی امــروز علی‌رغم مخالفت 
به  را  بودجه یک‌ساله  از لایحه  تبصره‌ای  تلفیق،  کمیسیون 
رزیدنتی تبدیل به شغل شــود. تبدیل  تا  تصویب رساندند 
ایــن مــوضــوع بــه قــانــون، نیازمند ارائـــه لایــحــه‌ای مستقل از 
سوی دولت به مجلس بود تا در قانون دائمی و نه یک‌ساله، 
مشکل رزیدنت‌ها حل شود، اما مجلس بالاخره این موضوع 
را تصویب کرد تا مُسکنی موقت بر پیکر رنجور رزیدنت‌ها بزند. 
اعلام خبر عدم وجود داوطلب برای رشته‌هایی مانند طب، 
اورژانـــس، بیهوشی،‌ جراحی قلب و عــروق و جراحی اطفال، 
زنگ خطری جدی بود که به گوش نمایندگان مجلس رسید 
اما دولت تکان جدی نخورد. در نتیجه کمیسیون بهداشت 
در خرداد ۱۴۰۰ دولت را مکلف به ایجاد شورای راهبردی برای 

حل مشکلات رزیدنت‌ها کرد. 
مشکلات رزیدنت‌ها به جایی رسیده بود که اعضای کمیسیون 
بــا رزیــدنــت‌هــا در  از بــرخــورد‌هــای پادگانی  بهداشت مجلس 
بیمارستان‌ها انتقاد کرده و با پیگیری‌های کمیسیون بهداشت 
در سال ۱۴۰۳، حقوق رزیدنت‌ها به یک و نیم برابر افزایش یافت. 
از اصلی‌ترین مشکلات و معایب رزیدنتی، قـــراردادن فــرد در 
وضعیت معیشتی نامشخص بود. رزیدنت باوجود این‌که یک 
به‌عنوان پزشک‌عمومی پشت‌سر  را  از تحصیلات خود  دوره 
گذرانده اما از لحاظ قانونی، در دوره سه تا پنج‌ساله دستیاری 
کز دولتی، حق طبابت ندارد. از سوی دیگر  به‌جز فعالیت در مرا
با توجه به این‌که رزیدنتی شغل محسوب نمی‌شود، رزیدنت 
از حقوق و مزایای قانونی خــود نیز محروم اســت و همزمان 
کــه عــاوه‌بــر  کـــاری بــالایــی را تجربه می‌کند  اضــطــراب و فــشــار 
تمام این شرایط، امکان دارد حتی در تنگنای مالی هم قرار 
غ‌التحصیل دوره پزشکی عمومی، خود را  بگیرد. بنابراین فار
وارد چالشی با نام دوره دستیاری نمی‌کند و ترجیح می‌دهد 
کند و هم از لحاظ معیشتی  کمتری را تجربه  کــاری  هم فشار 

در مضیقه نباشد و تنها راهــکــار حل 
کــه رزیــدنــتــی شغل  ــود  مشکل، ایــن ب
محسوب شود. موضوع تبدیل دوره 
دستیاری به شغل، در قالب تبصره ۱۶ 

لایحه بودجه مطرح شد.
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خبر

کثر سن مجاز برای  طبق اطلاعیه شورای عالی انقلاب فرهنگی، حدا
ثبت‌نام در آزمون اختصاصی دانشگاه فرهنگیان ۲۴ سال تمام است 
 و این شرط برای متقاضیان ورود به این دانشگاه در سال تحصیلی 
کثر سن مجاز برای  ک حدا ۱۴۰۴ -۱۴۰۳ و پس از آن اعمال می‌شود و ملا
ثبت‌نام در آزمون اختصاصی این دانشگاه مصوبه این شوراست./ جام‌جم

کثر 24 سالگی برای معلم‌شدن حدا
عبدالوحید فیاضی، عضو کمیسیون آموزش و تحقیقات مجلس، با اشاره 
به این‌که مدارس دولتی و غیردولتی در بحث سیاست‌گذاری آموزشی 
اهداف مشخصی را دنبال می‌کنند، گفت: برخی مدارس دولتی کیفیت 
آموزشی بالاتری نسبت به مدارس غیردولتی دارند. متاسفانه، در مواردی 

خود مؤسسان این مدارس جزو مسئولان هستند./ تسنیم

برخی مدارس دولتی، قوی‌تر از خصوصی‌ها
حجت‌الاسلام عبدالحسین خسروپناه، دبیر شورای عالی انقلاب 
معدل  قطعی  تأثیر  مصوبه  احتمالی  تغییرات  ــاره  ــ درب فرهنگی 
داوطلبان در نتایج آزمون سراسری گفت: هرگونه تغییر در مصوبه 
، سه سال دیگر اعمال خواهد شد ‌و تا آن زمان،  تأثیر معدل در کنکور
روند اجرایی مصوبه تأثیر معدل هیچ تغییری نخواهد کرد./ جام‌جم

، سه سال دیگر تغییر کنکور

گزارش

که  »متعجبم   
وه جامعه گر

زهرا حامدی
تهمینه سبحانی شاد 

ــدارس را  چـــرا مــ
تعطیل نکردند!« »حاضر نیستم فرزندم 
را در این هوا به مدرسه بفرستم.« این 
از سوی  حــالــی  روز گذشته در  جــمــات 
شد  مطرح  دولــت  سخنگوی  مهاجرانی، 
که شاخص آلودگی هوا در تهران به 160 
ــود و  ــ ــده ب ــیـ یــعــنــی وضــعــیــت قـــرمـــز رسـ
مسئولان کمیته اضطرار آلودگی هوا که 
نمایندگانی از 16 دستگاه کشور در آن 
حضور دارند، نه تنها راه‌حل‌های موقتی 
و سطحی خــود مثل تعطیلی مـــدارس و 
ایــن اوضــاع  را در کنترل  مهدکودک‌ها 
دریغ کردند بلکه انگار یک ناهماهنگی 
در ایــــن تــصــمــیــم‌گــیــری‌هــا بـــه چشم 
می‌خورد که حتی سخنگوی دولت را نیز 
ــالا در ایـــن  ــ مــتــعــجــب کــــــرده اســــــت! حـ
روزهــایــی که بنابر اعــام شرکت کنترل 
تــهــران، شاخص کیفیت  کیفیت هــوای 
هــوا روی عــدد ۱۶۱ قــرار گرفته و هــوای 
ــوده و  تهران بــرای همه افــراد جامعه آل
وضعیت آن قــرمــز شـــده، مــســئــولان ما 
ــزاری جــلــســات  ــ ــرگ ــ ــال ب ــ هــمــچــنــان در ح
»کمیته اضطرار آلودگی هوا« هستند تا 
ــاده، چــنــدروزی  شاید بــا یــک راهــکــار سـ
ــوا را مـــدیـــریـــت کــنــنــد.  ــ ــ ــی ه ــ ــودگـ ــ آلـ
راه‌حل‌های مسکنی که به درد حل معضل 

بزرگی مثل آلودگی هوا نمی‌خورد‌. 

 یک زخم کهنه 

مسأله آلودگی هوا چندان جدید نیست. سال‌هاست 
که هر بــار با رسیدن به نیمه دوم ســال و ســرد شدن 
کلانشهرها بااین بحران دست و  هوا، تهران و سایر 
پنجه نرم می‌کنند و مسئولان علی‌رغم وجود قوانین 
مختلف چند سال است در کمیته‌های اضطرار آلودگی 
هــوا، جز تعطیلی مــدارس و ادارات، طــرح زوج و فرد 
کردن خودروها و چند توصیه و هشدار به سالمندان 
و کــودکــان، طــرح و راهــکــاری نــدارنــد. ســال 96 قانون 
جامعی در زمینه آلودگی هوا به عنوان قانون هوای 
ک به تصویب مجلس شورای اسلامی رسید و 23  پا
دستگاه مکلف به اجرای آن شدند. قانونی که با توجه 
به آمار مرگ و میرهای ناشی از آلودگی هوا در کشور و 
لاجرا  خسارات ناشی از آن، هیچ ابهام و شکی در لازم‌ا
بــودن آن باقی نمی‌گذاشت اما چندی پیش سمیه 
رفــیــعــی، رئـــیـــس کــمــیــتــه مــحــیــط‌زیــســت کــمــیــســیــون 
کشاورزی مجلس اعلام کرد که فقط ۱۲ درصد احکام 
ایــن قانون اجرایی شــده اســت و عملا قانون هوای 
ک در دولت به اشکال مختلف دور خورده است و  پا
تصویب مصوبات و آیین‌نامه‌های مغایر قانون و ارائه 
برای  اجرایی  دستگاه‌های  به  گون  گونا مهلت‌های 
انجام وظایف مصرح قانونی خود، موجب شده عملا 
ک به قانونی بی‌خاصیت و معضل  قانون هــوای پــا

آلودگی هوا به گرهی کور تبدیل شود.

راهکار استفاده از اتوبوس برقی 

مــردم  آلــودگــی هــوا نفس  بااین‌که سال‌هاست معضل 
گرفته و مسئولان نیز با برگزاری نشست‌ها  کلانشهرها را 

و جلسات مختلف، به بررسی عوامل اصلی این بحران 
پــرداخــتــه‌انــد امــا بــاایــن حــال انــگــار هنوز دستگاه‌های 
آلــودگــی  کــه منشا  مختلف بــه ایــن نتیجه نــرســیــده‌انــد 
کیفیت بنزین و  هــوای تــهــران و دیگر شهرها را باید در 
کز صنعتی یا همه  گازوئیلی، مرا خودروها، خودروهای 
گذشته مهدی چمران، رئیس  کرد‌. روز  آنها جست‌وجو 
با بیان این‌که محور بودجه ما در  شــورای شهر تهران 
ســال‌هــای اخــیــر بــر مسأله حمل و نقل و حــل مشکل 
آلودگی هوا بوده است، گفت: هر اتوبوس برقی بین 3 تا 
۱۰ درصد به بهبود آلودگی هوا کمک می‌کند و امید است 
مابقی اتوبوس‌ها نیز به پایتخت برسد. حسین آخانی، 
کارشناس محیط‌زیست و عضو هیات علمی دانشکده 
با جام‌جم  گفت‌وگو  زیست‌شناسی دانشگاه تهران در 
راهکار آلودگی هوا را فقط در توسعه حمل و نقل عمومی 
گر می‌خواهند  می‌داند و می‌گوید: دستگاه‌های دولتی ا
آلودگی حل شــود، باید حمل و نقل عمومی را  مشکل 

توسعه بخشند. 

اختصاص بودجه عمرانی 
به توسعه حمل و نقل عمومی 

وی بــا بــیــان ایــن‌کــه شــهــرداری تــهــران بــایــد ســاخــت هر 
کند،  گونه جــاده، خیابان، پل، زیرگذر و تونل را متوقف 
می‌افزاید: تمام دستگاه‌های دولتی باید به مدت پنج 
سال بودجه‌های عمرانی کشور را صرف توسعه حمل و 
نقل عمومی کنند و پس از توسعه حمل و نقل عمومی، 

هرگونه تردد غیرعمومی را گران کنند. 
آخانی ادامــه می‌دهد: بنزین باید مثل همه جای دنیا 
به  چیزی  دیگر  کشورهای  زیــرا  باشد.  جهانی  قیمتش 

کنار  پارکینگ‌های  نــدارنــد.  خیابان  کنار  پارکینگ  نــام 
خیابان‌های تهران نــادرســت اســت و باید جمع شود. 
باید تعداد اتوبوس‌هایی که در خیابان‌های شهر تهران 
تردد می‌کنند از تعداد ماشین‌های شخصی کمتر نباشد. 

برخی نان‌شان در آلودگی هواست

ــان مــی‌کــنــد:  ــی ــات عــلــمــی دانــشــگــاه تـــهـــران ب ــی عــضــو ه
که مانع  سیاست‌های جهانی به این سمت پیش رفته 
این  نقلیه شخصی در خیابان‌ها شوند.  تــردد وسایل 
کــه حمل و نقل عمومی  مسأله نیز زمــانــی میسر اســت 
به‌اندازه کافی وجود داشته باشد. وی با بیان این‌که در 
تمام خیابان‌ها باید دوچرخه‌های رایگان وجود داشته 
باشد تا مردم بتوانند از آن استفاده کنند، می‌گوید: اینها 

تنها راهکارها برای این معضل به شمار می‌رود. 
ک می‌افزاید:  آخانی همچنین با اشاره به قانون هوای پا
ک بــه گــونــه‌ای تهیه شــده کــه نــه قابل  قــانــون هـــوای پــا
اجراست و نه مسئولیت مشخصی را بر دوش دستگاه 
که شهرداری است، قرار داده است. شهرداری  مربوطه 
موظف است هزینه‌ زیادی صرف حمل و نقل عمومی کند. 
از سوی دیگر معابر شهر هم باید از دست حمل و نقل 
خصوصی خارج شود. ما به جای پارک کنار خیابان باید 
فقط مسیر آزاد برای عبور و مرور اتوبوس داشته باشیم. 
بنابراین قانون باید در یک بند خلاصه شود: »دولت به 
مدت پنج سال تردد هر شهروند در هر نقطه از کشور را 
با حمل و نقل عمومی امکان‌پذیر کند و بودجه عمومی 

برای غیر از این نباید خرج شود.«
که  کارشناس محیط‌زیست در پاسخ به این سؤال  این 
کشور هستیم می‌گوید:  کی شاهد معضل آلودگی در  تا 

دولت نمی‌خواهد این کار را انجام دهد، زیرا نان برخی 
افراد در آلوده بودن هواست. 

ردپای سوخت‌های فسیلی در تولید برق 

هرچند نمی‌توان تاثیر چشمگیر توسعه حمل و نقل 
گــرفــت اما  عمومی بــر کــاهــش آلــودگــی هــوا را نــادیــده 
چندی پیش جعفر تشکری هاشمی، رئیس کمسیون 
عمران و حمل و نقل شــورای شهر تهران به جام‌جم 
کنیم،  گر همه وسایل نقلیه را هم برقی  که ا گفته بود 
که  آلودگی وجــود خواهد داشــت. چرا بازهم معضل 
این راهکار فقط یک تکه از این پازل است و راهکارهای 
دیگری نظیر استفاده از انرژی‌های نو مثل انرژی‌های 
ــاه‌هــایــی کـــه مــبــتــنــی بر  ــروگ ــی ــت ن ــاخ خـــورشـــیـــدی، س
ک  سوخت‌های فسیلی نباشند، توسعه حمل و نقل پا
نه صرفا به معنای برقی‌سازی خودرو‌ها بلکه گسترش 
وجود  و...  سبز  فضاهای  توسعه  دوچــرخــه‌ســواری، 
کشورمان فقط یک قسمت  دارد امــا متاسفانه ما در 
این پازل را می‌بینیم. این صحبت تشکری هاشمی در 
کنار مصاحبه چندی پیش مصطفی رجبی مشهدی، 
مدیرعامل شرکت مدیریت تولید، انتقال و توزیع نیروی 
گفته بود در حال حاضر بیش از  ( که  برق ایران )توانیر
کشور توسط نیروگاه‌های حرارتی و با  ۹۰ درصــد بــرق 
گاز تامین می‌شود، نشان می‌دهد حل این  سوخت 
معضل را در عواملی غیر از سوخت ناشی از خودروها 
کنون 90 درصد از برق  باید جست‌وجو کرد. زیرا وقتی ا
کشور با سوخت گاز تامین می‌شود، آیا توسعه حمل و 
نقل عمومی می‌تواند حجم وسیع آلودگی‌های ناشی 

از این مسأله را پوشش دهد؟ متن کامل

تعطیلی تنها تدبیر
ناهماهنگی در تصمیم‌گیری برای رفع آلودگی هوا، حتی سخنگوی دولت را هم متعجب کرد


